i PRESIDENTE
PRUDENTE

PREFEITURA MUNICIPAL

SECRETARIA DE ADMINISTRACAO

LEI N° 8.970/2015

Institui  a  Politica Municipal de
Mobilidade Urbana e o Sistema de

Mobilidade Urbana de Presidente
Prudente e da outras providéncias.

A CAMARA MUNICIPAL APROVOU E EU, MILTON CARLOS DE
MELLO, PREFEITO DO MUNICIPIO DE PRESIDENTE PRUDENTE - SP, no uso
de minhas atribuicdes, sanciono e promulgo a seguinte Lei:

CAPITULO 1
DAS DISPOSICOES GERAIS

Art. 1° Ficam instituidos a Politica Municipal de Mobilidade Urbana e o Sistema de
Mobilidade Urbana de Presidente Prudente, que t€ém na promocao do desenvolvimento
sustentavel como principio fundamental para o cumprimento das funcdes sociais da cidade,
respeitadas as condicionantes dispostas na Lei Federal n” 10.251, de 10 de julho de 2001, o
Estatuto da Cidade.

Art. 2° A Politica Municipal de Mobilidade Urbana incorpora os enfoques ambiental
e social de planejamento na defini¢ao do modelo de cidade a ser desenvolvido, oferecendo os
diferentes modais a populagdo como opgdes de transporte para as demandas de deslocamento
no espaco urbano, em condig¢des de seguranca e conforto, mediante o planejamento e a gestao
integrada de todos os modos de transporte, garantindo a prioridade aos meios de transporte
coletivo e aos meios ndo motorizados, respeitadas as condicionantes da Lei Federal n’
12.587, de 3 de janeiro de 2012, que instituiu as diretrizes da Politica Nacional de
Mobilidade Urbana.

Art. 3° A Politica Municipal de Mobilidade Urbana € o instrumento da politica de
desenvolvimento urbano que tem como objetivo contribuir para o acesso universal a cidade,
o fomento e a concretizagdo das condigdes que contribuam para a efetivagdo dos principios e
objetivos, por meio do planejamento e da gestdo democratica.

Art. 4° O Sistema Municipal de Mobilidade Urbana ¢ o conjunto organizado e
coordenado dos modos de transporte, de servicos e de infraestruturas que garante os
deslocamentos de pessoas e cargas no territorio do Municipio.

§ 1° Sao modos de transporte urbano:
I- motorizados;
II- ndo motorizados.

§2° Os servicos de transporte urbano sao classificados:
I- quanto ao objeto:
a) de passageiros;
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b) de cargas.

II- quanto a caracteristica do servigo:
a) coletivo;
b) individual;

IIT - quanto a natureza do servico:

a) publico;
b) privado.
§ 3° Sao infraestruturas de mobilidade urbana:
I- vias e demais logradouros publicos, inclusive ferrovias, hidrovias e ciclovias;
II-  estacionamentos;

III - terminais, estacOes e demais conexoes;

IV - pontos de embarque e desembarque de passageiros e cargas;

V - sinalizagdo viaria e de transito;

VI - equipamentos e instalagdes;

VII - instrumentos de controle, fiscalizacdo, arrecadacao de taxas e tarifas e difusao
de informagoes.

CAPITULO 11
DOS CONCEITOS E DAS DEFINICOES

Art. 5° O sistema vidrio € o espago publico por onde pessoas circulam, tanto a pé
quanto através de modo motorizado ou ndo, articulando as atividades humanas intra e
interurbanas.

§ 1° Esse espago publico estdo instaladas redes de distribui¢do dos servigos urbanos, como
rede elétrica, rede de esgoto e abastecimento de dgua, que devem ser compatibilizadas, tanto
na superficie, como no subsolo.

§2° O planejamento, a operagdo e a manutengao das vias e dos servigos que se dao nelas
sdo fatores essenciais para a qualidade de vida nas cidades e para a eficiéncia da circulagdo
urbana.

§3° O planejamento do sistema viario parte da orientagdo e do controle sobre a
distribuicao das atividades econOmicas e sociais € também na constru¢do e organizagdo das
proprias vias.

Art. 6° Para os fins desta Lei, considera-se:

I- acessibilidade: facilidade disponibilizada as pessoas que possibilite a toda a
cidadania, autonomia nos deslocamentos desejados, respeitando-se a
legislacao em vigor;

IT-  faixa livre: espago destinado no passeio publico para circulacdo de pedestres,
devendo ocupar, no minimo, 2/3 (dois ter¢os) da largura do mesmo;

IIl - faixa de servico: espago destinado no passeio publico para a localizagao de
mobilidrio urbano, postes, arvores, placas de denominacdo de vias, devendo
ocupar, no maximo, 1/3 (um terc¢o) da largura do mesmo;

IV - mobilidade urbana: condicdo em que se realizam os deslocamentos de pessoas
e mercadorias no espago publico;



V-

VI -
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IX -

XTI -
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modos de transporte motorizado: modalidade que utiliza veiculos
automotores;

modos de transporte ndo motorizado: modalidades que utiliza do esforgo
humano ou tracao animal;

rota ciclavel: conjunto de ciclovias, ciclopistas e ciclofaixas e passeios
compartilhados;

transporte motorizado privado: meio motorizado de transporte de passageiros
utilizado para a realizacdo de viagens individualizadas por intermédio de
veiculos particulares;

transporte publico coletivo: servico publico de transporte de passageiros
acessivel a populacao mediante pagamento individualizado, com itinerarios e
pregos fixados pelo Poder Publico;

transporte publico individual: servigo remunerado de transporte de passageiros
aberto ao publico, por intermédio de veiculos de aluguel, para a realizagdo de
viagens individuais;

transporte urbano: conjunto dos modos e servigos de transporte publico e
privado utilizados para o deslocamento de pessoas e cargas nas cidades;
transporte privado coletivo: servigo de transporte de passageiros ndo aberto ao
publico para a realizagdo de viagens com caracteristicas operacionais
exclusivas para cada linha e demanda;

transporte urbano de cargas: servico de transporte de bens, animais ou
mercadorias.

Paragrafo tnico. No espaco publico, estdo instaladas redes de distribui¢ao dos servigos
urbanos, como rede elétrica, rede de esgoto e abastecimento de agua, que devem ser
compatibilizadas, tanto na superficie, como no subsolo.

Art.7°
principios:
I-

II -
III -
IV -

V-
VI -

VII -
VIII -
IX -

X -

gAPiTULo 111
DOS PRINCIPIOS E DOS OBJETIVOS

A Politica Municipal de Mobilidade Urbana esta fundamentada nos seguintes

a promo¢ao da qualidade de vida e do ambiente por meio do desenvolvimento
da mobilidade urbana sustentavel e da acessibilidade universal,

a divisao do espaco publico de uma maneira mais democratica e justa;
equidade no acesso da cidadania ao transporte publico coletivo de qualidade;
eficiéncia, eficacia e efetividade na prestagcdo dos servigos de transporte
urbano;

seguranca nos deslocamentos das pessoas;

justa distribui¢do dos beneficios e 6nus decorrentes do uso dos diferentes
modos e Servigos;

equidade no uso do espacgo publico de circulagdo, vias e logradouros;
eficiéncia, eficacia e efetividade na circulacao urbana;

a integrag¢do das agdes publicas e privadas por meio de programas e projetos
de atuacao;

o enriquecimento cultural da cidade pela diversificacdo, atratividade,
competitividade e pela inclusdo social.
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Art. 8° A Politica Municipal de Mobilidade Urbana possui os seguintes objetivos:
I- reduzir as desigualdades e promover a inclusdo social;
II- promover o acesso aos servigos basicos e equipamentos sociais;

III - proporcionar melhoria nas condi¢des urbanas da populagcdo no que se refere a
acessibilidade e a mobilidade;

IV - promover o desenvolvimento sustentavel com a mitigacdo dos custos
ambientais e socioecondmicos dos deslocamentos de pessoas e cargas na
cidade;

V- consolidar a gestdo democratica como instrumento e garantia da construgao

continua do aprimoramento da mobilidade urbana.

CAPITULO IV
DOS ELEMENTOS ESTRUTURADORES DO SISTEMA VIARIO

Art. 9° Constituem elementos integrantes do sistema viario:
I- as vias urbanas e rurais, com hierarquia diferenciada;
II- a rede de ciclovias, ciclopistas, ciclofaixas e faixas compartilhadas, com

tracados e dimensdes de seguranca adequada, bem como sua sinalizacao;
IIT - bicicletarios, paraciclos e pontos de apoio instalados em via ou espacos
publicos.

Art. 10. A organizagao do sistema viario depende da func¢do que cada via desempenha
na circulag¢do urbana, considerando todos os modos de transporte que usufruem do espaco.

§ 1° As vias podem ser urbanas e as rurais.

I- as vias urbanas sdo classificadas, como:
a) vias de transito rapido;
b) vias arteriais;
¢) vias coletoras;
d) wvias locais.

IT-  as vias rurais sdo classificadas como:
a) rodovias;
b) estradas.

§2° A identificagdo do tipo de via deve considerar a largura da via, a declividade, a
condi¢do da pavimentagdo e da sinalizagdo.

§3° A hierarquia vidria determinard a velocidade mdéxima permitida que deve ser
compativel com o parcelamento do solo e demais instrumentos de regulamentagdo
urbanistica, como o controle de instalagdo de polos geradores de trafego, o tipo de
pavimentagdo a ser adotado e na determinagdo dos parametros minimos a serem exigidos,
tais como o raio de curvas minimas e declividades.

§ 4° A hierarquia viaria deve ser planejada, também, prevendo a continuidade das vias, de
forma a garantir a qualidade de circulagdo, sem desperdicio da infraestrutura existente.
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§ 5° A classificagdo viaria deve compatibilizar, também, as vias destinadas aos pedestres,
ciclistas, que podem ser cal¢addes, ciclovias, ciclopistas ou ciclofaixas.

§ 6° A arborizagdao urbana deve buscar a melhor ambientagcdo das vias urbanas, servindo
como instrumento eficaz de apoio na hierarquia das vias e refor¢ando a identidade ambiental
da cidade.

Art. 11. As vias urbanas deverao ter os gabaritos previstos no Plano Diretor Municipal,
sendo classificadas como:

I- arteriais: sdo vias que permitem conexdes estratégicas entre os sistemas de
an€is (central e perimetral) e os eixos rodovidrios, funcionando como
elementos de transi¢do ou conexdo entre todas as estruturas previstas;

Il - coletoras: eixos viarios que tem a fungdo de absorver as demandas de trafego
das regides dos bairros e alimentar as vias arteriais, sendo estas vias
localizadas de forma a atender homogeneamente as regides abrangidas;

IIT - locais: sdo vias de acesso as residéncias que devem receber tratamento
adequado para a priorizagao do pedestre e ciclista.

Paragrafo unico. Para caracterizar uma via como arterial, esta deve ser pavimentada e
sinalizada e em alguns casos, deve ser concluida sua abertura até a conexdo com o Anel
Perimetral ou Eixos Rodoviarios.

Art. 12. O sistema viario se divide em trés grupos:

I- Eixos Rodovidrios: compreendendo as rodovias, sdo importantes eixos
rodoviarios que cortam a malha urbana do municipio, conferindo trechos
urbanos aos eixos rodovidrios, uma vez que recebem fortemente a influéncia
dos sistemas viarios internos da cidade;

II-  Anel Perimetral e Anel Central: a conformacdo agrupada da malha urbana do
municipio permite a configuracdo de dois anéis vidrios importantes: o Anel
Perimetral e o Anel Central, sendo possivel estabelecer um sistema de
funcionamento viario especifico na malha urbana entre os dois anéis.

a) gabarito viario para este sistema deverd ser definido no Plano Diretor
Municipal, devendo contemplar, passeio publico, faixa de servico e de
pedestre, rotas ciclaveis, estacionamento, pistas de rolamento e canteiro
central.

IIT - Eixos Urbanos: sdo os eixos urbanos estratégicos que interligam os sistemas
dos anéis viarios e os eixos rodoviarios, sendo classificados como vias
arteriais e vias coletoras.

§1° As vias que compreendem o Anel Perimetral classificam-se como vias externas ao
centro urbano, que conectam regides importantes das cidades, caracterizadas pela fluidez do
transito.

§ 2° Estas vias deverdo absorver a grande demanda de transito, obedecendo ao
zoneamento territorial da regido em que estdo inseridas.

Art. 13. O limite da area de exclusdo de cargas urbanas e suas operagdes associadas,
tais como, carga e descarga, estacionamento, rotas, devendo contornar o Anel Central, como
uma maneira de minimizar os impactos ambientais inerentes a estas atividades (vibragdes,
ruido, contamina¢do do ar, contaminagao do solo, residuos sélidos e liquidos, acidentes com
cargas perigosas, etc.), sera definido por decreto do Poder Executivo Municipal.
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Art. 14. Fazem parte desta Lei os anexos abaixo:
I- Anexo V — Projeto da Rede Cicloviaria Integrada;
II-  Anexo VI - Projeto Calcada Legal;
IIT- Anexo VII — Projeto de Tratamento dos Pontos Criticos.

Paragrafo unico. Estes projetos deverdo ser constantemente avaliados e reavaliados dentro
do conceito de planejamento continuo.

Art. 15. Esta Lei entra em vigor na data de sua publicagdo.

Presidente Prudente, Paco Municipal "Florivaldo Leal", 29 de outubro de 2015.

MILTON CARLOS DE MELLO
Prefeito Municipal



